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Neuer Meilenstein fir die Schweizer Terminallandschaft
Plangenehmigungsverfahren Gateway Basel Nord eingereicht

Die Gateway Basel Nord AG hat das Gesuch und die erforderlichen Unterlagen fiir das
Plangenehmigungsverfahren fir die erste Baustufe des Grossterminals Basel Nord beim
Bundesamt flr Verkehr eingereicht.

Am Standort Basel Nord soll ein trimodales Grossterminal als Drehscheibe fir den intermodalen Verkehr
entstehen. Die Umschlagsanlage verknlpft Strasse, Schiene und die Rheinschifffahrt auf einem Areal von
SBB Cargo. «Ein einmaliger Standort fiir eine leistungsfahige Anlage fir den Umschlag des Import-/
Exportverkehrs», unterstreicht Andreas Stockli, CEO von Rhenus Alpina, anlasslich der Medienorientierung
am 26. Mai 2016 in Basel.

Das Terminal bildet das Bindeglied zwischen dem Giiterverkehrskorridor Rhine-Alpine, dem nationalen
Schienennetz und der Rheinschifffahrt. In einer ersten Baustufe soll die Anlage fir den bimodalen Umschlag
Strasse/Schiene und Schiene/Schiene gebaut werden. Sukzessive kann die Kapazitat ausgebaut und der
Anschluss an den Rhein mit dem Bau eines neuen Hafenbeckens realisiert werden.

Umsetzung schreitet planméssig voran

Fir die Umsetzung des Projekts wurde ein weiterer Meilenstein erreicht: Am 9. Mai hat die Gateway Basel
Nord AG ein Gesuch fir ein Plangenehmigungsverfahren beim Bundesamt fiir Verkehr eingereicht. Das BAV
wird den Kanton Basel-Stadt mit der 6ffentlichen Auflage des Projekts beauftragen. Diese erfolgt
voraussichtlich im August 2016 fiir die Dauer von vier Wochen. Die Investitionskosten der ersten Baustufe
des Terminals belaufen sich auf CHF 73 Mio. Das Férdergesuch fur die Finanzierung wurde bereits im
November 2015 beim Bundesamt fiir Verkehr eingereicht. Die Genehmigung wird noch dieses Jahr erwartet.

Mehrwert fir das NEAT-Konzept

Das Gateway Basel Nord ist fiir 750 Meter lange Zlige ausgelegt, in Entsprechung des europaischen
Standards fiir den Schienengtiterverkehr. « Wir wollen das Terminal 2019 in Betrieb nehmen und setzen auf
Synergieeffekte mit der NEAT», kiindigt Nicolas Perrin, CEO von SBB Cargo an. Mit der Realisierung des
4-Meter-Korridors zwischen Basel und Italien schafft die Schweiz ab 2020 die Voraussetzung fir lange,
produktive Guterziige auf der Nord-Siid-Achse. «Das Gateway Basel Nord fligt sich nahtlos in das NEAT-
Konzept ein und leistet somit einen Beitrag zugunsten eines wettbewerbsfahigen Schienenguiterverkehrs fur
die Schweizer Wirtschaft», so Perrin. Die Nordwestschweiz profitiert von einer leistungsfahigen
Umschlagsanlage, die den Logistikstandort Basel starkt.

Etappenweiser Ausbau

Der Aufbau der Kapazitat erfolgt in mehreren Etappen. Im nun beantragten ersten Schritt wird ein bimodales
Terminal fir den Umschlag von 140 000 TEU erstellt. Diese Kapazitat wird in einem zweiten Schritt auf

210 000 TEU aufgestockt. In einer weiteren Phase werden die Schweizerischen Rheinhafen das Terminal
mit einem neuen Hafenbecken flr den trimodalen Umschlag (Strasse/Schiene/Wasser) erganzen und
wasserseitig an den Rheinhafen Basel Kleinhlningen anbinden. Mit dem neuen Hafenbecken wird die
Binnenschifffahrt effizient integriert und die Kapazitaten bis 2030 auf 390 000 TEU ausgebaut werden.
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«Die Schifffahrt braucht am Ubergang des schiffbaren Rheins, entlang des wichtigsten
Guterverkehrskorridors Rotterdam-Basel-Genua einen effizienten Anschluss an das nationale Import- und
Exportverteilnetz. Die NEAT mit dem Gotthard- und dem Ceneribasistunnel bietet eine Chance zur
zusatzlichen Verlagerung von Schiffsverkehren auf die Schiene », betont Hans-Peter Hadorn, Direktor der
Schweizerischen Rheinhafen.

Optimaler Standort an der Nord-Sud-Achse

Das trimodale Gateway Basel Nord liegt an den internationalen Giterverkehrswegen und wird die
kombinierten Verkehrsstrome aus dem Schweizer Import- und Exportgeschaft biindeln. Das Grossterminal
schafft die bis anhin in der Schweiz fehlende effiziente und leistungsfahige Umschlagsmaoglichkeit zur
Bewaltigung der zunehmenden Glterstrome zwischen der Schweiz, den Seehafen wie auch den Ubrigen
kontinentalen Grossterminals und beseitigt die Kapazitatsengpasse im Rheinhafen Kleinhiiningen. Die damit
erreichbare Blindelung der Schweizer Import- und Exportmengen von Binnenschiff und Bahn an einem
Standort schafft die Voraussetzungen eines hohen Verlagerungsanteils im Weitertransport in die Schweiz
auf die Schiene.

Gateway Basel Nord AG

Die drei Schweizer Logistik- und Transportunternehmen Contargo, Hupac und SBB Cargo haben im Juni
2015 die Gateway Basel Nord AG gegriindet. Die Gesellschaft mit Sitz in Basel plant und realisiert das
Gateway Basel Nord fir den Schweizer Import/Export-KV-Verkehr zusammen mit den Schweizerischen
Rheinhafen.
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